2017, année technologique

Les équipementiers nont

Si les constructeurs ont renouvelé ou complété leurs catalogues,
les equipementiers n'ont pas été en reste cette année. Innovations,
petites ou grandes, s'inscrivent également dans |a tendance
genérale vers moins de pollution, moins de masse et une

maintenance facilitée.

uchte des trans

missions, an re-

tiendra surtout

chez Vaith et IF

la livraison de
boites automatiques compa-
tibles avec les fonctions stop
& start développées par des
motoristes comme Cummins
Cela impligue plusieurs chan-
gements afin de préserver les
organes internes de la suc-
cession de chutes et montées
de pression hydraulique. Pour
Allison Transmissions, on re-
tient aussi l'annonce faite aux
Etats-Unis du développement
d'ici 2020 d'une transmission
autornatique neuf rapports a convertisseur. Dérivée de la série
Allison zo00 actuelle, elle se destine aux véhicules de 18 t de
PTAC et 1200 Nm de couple moteur. Elle intégrera la fonction
stop & start. Allison communique également sur les évolutions
logicielles apportées au programme FuelSense 2.0. Cette unité
logicielle de pilotage, avec ses trois options, permet une auto-
adaptation de la boite en continu face aux conditions de
conduite. Pourguoi les fabricants de boite automatique s'inté-
ressent-ils aux autocars (Allison avec sa TszsR rejoint ZF et sa
boite automatique a convertisseur Ecolife Coach) ? Tout sim-
plement parce que leur marché traditionnel, celui des autobus
urbains, est amené & se réduire sous 'effet de 'électrification
des parcs

Nouveaux noms dans les essieux

Le monde de I'autocar et autobus intéresse des équipementiers
parfois méconnus, 4 lexemple du spécialiste américain des vé-
hicules militaires AxleTech. C'est le partenaire technigque de
alstom NTL Aptis. Cet essieu rigide permet la marche en
crabe de I'Aptis lors de l'accostage aux arréts. |l repose sur une
suspension hydraulique qui permet de porter des charges
lourdes et d'adapter la hauteur de caisse en fonction des
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besoins (au prix d'une raideur certaine). L'italien Streparava,
partenaire privilégié d'lveco sur le Daily, diversifie quant a lui
ses productions, notamment auprés des constructeurs turcs,
tant en essieux & roues indépendantes qu'en rigides. IF a, pour
sa part, décidé de produire en série le pont portique ZF AVE130
bi-moteur ce qui prouve que les volumes de chaines de traction
électriques (vehicules hybrides série, electriques bifilaires ou a
hatteries) sont en croissance

pas chéme

Quand les équipements
prennent le BUS

Dhollandia travaille sur la communication de ses équiperments
avec le réseau BUS-Can de bord. Cela est effectif dans les
camions, mais le déploiement de solutions de télédiagnostic
chez les constructeurs permet d'envisager aussi le suivi des
equipements. C'est le cas chez Mercedes-Benz et chez Violvo
camions, rien n'empécherait que cela soit le cas pour le suivi
du nombre de cycles, l'entretien, le diagnostic des élévateurs
UFR de chez Dhollandia. Pour les équipements de bord, les
spécialistes tels Prestige Equipements font la chasse aux fils
et cablages, sources de pannes et de colts lors du montage.
Ainsi, le TESIA, interface multimédia tactile, offre désormais la
possibilité d'émettre et de recevoir des messages de service
via la carte SIM de bord. Ainsi plus de risque de se faire
verbaliser pour « téléphone tenu en mains », et plus besoin de
multiplier les équipements télématiques. Il est &galement com-
patible avec le Prestige Cinema Box, un disque dur permettant
d'accéder a des films récents (quatre mois aprés la sortie en
calle), tout en étant en conformité avec la Sacem. Il permet
une diffusion en HDMI sur les écrans de bord. Le visionnage
peut aussi se faire via le réseau wifi de bord puisque les clefs
de décryptage sont intégrées. L'autocariste dispose de deux
possibilités : une option l&gére via les écrans dans le couloir, ou
individuel via les tablettes ou smartphones des passagers
relies au wifi. Ou une version incluant une tablette, fixée au
dos des siéges. La réception du film se fait via le réseau de
l'autocar. Le seul cablage a prévoir est 'alimentation électrique
de la tablette, qui peut se faire via le port USB installé a bord

Du coté des services télematiques, IF poursuit le déploiement
de sa plateforme OpenMatics, reposant sur le cloud informatigue
es fonctions vont de la geéolocalisation, transfert de données
sur le vehicule, info-divertissement et télédiagnostic. Le portail

OpenMatics repose sur l'environnernent Microsoft Azure ||
s'agit d'un portail hébergeant toutes les applications ZF Open-
Matics : "Dashboard app” - permettant de suivre |'énergie em-
barquée de véhicules a batteries - "Trips app” remonte toutes
les informations sur l'exploitation du véhicule, Désormais 'offre
comprend les solutions d'info-divertissement : Roadcaster In-
fotainment inclut le service "hotspot” wifi, 'accés aux films et
a la télévision 4 la demande. Le terminal de bord peut recevoir

jusqu'a six cartes SIM et fournir 7o connections simultanées a

lnternet & bord. L'équipementier Mafélec commercialise un
bouton de commande d'ouverture de porte extra-plat n'exigeant
aucun percage sur le vitrage. La version double extra-plate
[[]'T'er'll.Ir1I-.'||.F" |'.|r=|r nrl.u:‘.lr:n Le hnl.mn extérieur étant sans “

Telma contribue a I'environnement

Telma entend dénoncer limpact environnermeantal considérable
de l'usure des plagquettes et garnitures de freins, Autant d'émis-
sions de particules fines que I'on pourrait supprimer en utilisant
un ralentisseur électro-magneétique a courant de Foucault
Autre sujet de sécurité : les moteurs « downsizés » chez
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Renault, Wolkswagen, MAN, Mercedes-Benz posent de réels
problémes de frein moteur dans les descentes - ces petits
moteurs n'offrent aucune retenue. Un ralentisseur devient dés
lors indispensable. L'unité de pilotage Telma IRCS permet une
intégration facile & bord des véhicules, tout en rendant le ra
lentisseur compatible avec les aides a la conduite. La consom-
mation électrique du Telma, peut devenir un atout majeur sur
certains autobus électriques ou hybrides qui, a pleine charge
electrique, perdent leur fonction de récupération d'énergie. Un
tel montage permettrait de préserver les performances de ra-
lentissement.

La climatisation s'intéresse
aux vehicules électriques

Quoi de plus ridicule

(et intellectuellement

un peu malhonnéte) \- "
gu'un bus « zéro . oy $

émission » qui brile -
du gazole pour son
chauffage? Les équi-
pementiers de la climatisation en sont conscients. L'&lectrification
du marché induit de nouvelles technologies comme le déve-
loppement de pompes & chaleur réversibles, des systémes
économes de ventilation (Valeo Revo-E pour montage sur toit
d'autobus). Sur cette gamme de pompe & chaleur, la singularité
est quelle peut fonctionner de fagon nominale de sc® a 15c®,
mais aussi jusqu'a -5c®. Une version a gaz réfrigérant Ri44 est
en cours de deéveloppement pour fonctionner jusqu'a -2oc® !
De méme, Valeo se positionne sur le contrile des ternpératures
des packs batteries via des échangeurs deédiés (Valeo Battery
Cooler). Un sujet trés sensible pour la préservation de leurs
performances dans le termps. Cela inclut des pompes a eau dé-
diées (gamme Spump de 2,3kg fonctionnant jusqu'a des am-
biances de g5c®).

Sous la caméra de Vision Systems
hyperactif
L'équipementier de Brignais (Rhane) Vision Systems a réussi 4

étre le premier équipementier homologué pour les caméras de
rétrovision se substituant aux traditionnels rétroviseurs. Cette

10 - DECEMBRE - HS- MoBILTES MAGAZINE

performance €tait & voir lors des Rencontres Nationales du
Transport Public sur I'Irizar le Tram desting au Syndicat Mobilité
du Pays Basque-Adour. 5i cela réduit les risques de casse, donc
les codts d'exploitation, se pose la question de la communication
avec l'environnement, particuliérement les cyclistes et motards
qui « perdent » ainsi tout lien avec le conducteur du bus ou du
car ils ne savent pas si ce dernier les a vus ou pas

En revanche, cette innovation se révéle extrémement pertinente
pour les autobus articulés, puisque l'afficheur en cabine peut
se diviser en plusieurs images. Précieux avec un autobus de 18,
voire 24 m, car cela supprime toute perte de rétrovision lorsgue
le veéhicule est en courbe, On relévera aussi un trés innovant
concept de vitrage athermigue. |l repose sur une technologie
dite Suspended Particles Dewvice, qui consiste en un film
stimulable par un courant électrique. En fonction de l'intensité,
les particules se recombinent de facon a faire obstacle a la
lumigre. Dé&ja commercialisé dans 'aéronautique et le ferroviaire,
cet équipement a fait l'objet de démonstrations auprés de
constructeurs lors de Busworld 2017, Outre lintérét pour la
fonction pare-soleil, il pourrait étre appliqué pour les vitres la
térales,

Les selliers ont une solution
pour économiser les kilowatts

Isri, comme KAB Seating, ont pensé au confort des conducteurs
d'autobus électriques, en proposant une option sieége chauffant
etfou siege ventilé, Un choix finalement repris par la RATP pour
ses vehicules électriques. Une solution efficace, sams employer
une débauche de kilowatts.

Pile a combustible :

a filiere s'organise

Faurecia, l'un des
principaux équipe-
mentiers automo-
biles mondiaux,
vient dannoncer la
signature dun ac-
cord de cing ans
avec le CEA (Commissariat a I'énergie atomique et aux énergies
alternatives). Celui-ci porte sur un programme de recherche et
développemnent dans le dormaine de la pile & combustible. L'in-

dustriel bénéficiera de 'expertise et des travaux de recherche
menés par le CEA, depuis plus de vingt ans, sur les piles a com-
bustible et autres composants clés tels que les plaques bipolaires
Le Groupe compte ainsi mettre au point, produire en série et
commercialiser 4 termes une pile 4 combustible haute perfor-
mance répandant aux attentes de 'industrie automabile. Dans
ce domaine, Faurecia a récemment conclu un partenariat avec
Stelia Aerospace Composites, et investi dans Ad-Venta pour
développer des réservoirs a hydragéne a haute pression et des
Vannes compactes

Flip Elec lance le DigiTimer

La société Flip Elec, basée & Villeurbanne (Rhine), est connue
depuis longtemps pour la réparation des chronotachygraphes
analogigues. Face & I'évolution vers le chronotachygraphe nu

mérique, elle s'est adaptée, et propose des solutions de télé-
chargement de données (accessibles via les cartes "Conductewr™
ou "Entreprise”, en liaison physique ou via téléphonie) a des
X netternent I.:lll.-'} {-'.'JI11|:III’1I'II[<= qQue ies geux acteurs pring IRl
du marché {il faut compter entre 30 et s0% de moins suivant
les produits).

Elle innove également avec un
« compte a rebours » permet-
tant de déplacer, sur de trés
courtes distanc 2%, Un "-'~Z!|'I{ LJ|~'."
pendant la coupure réglemen-
taire (au dépdt, ou en station

nement) : le systéme, totale-
ment légal, s'insére sur le chro-
notachyaraphe, et repose sur
des ‘Ji"li{l.lfjl'lli es de 30 ‘>II"-'.IZ}I'IE|~Z“>
visualisables par le conducteur
Le prix du DigiTimer est de
69 euras H.T.

Les bus londoniens carburent
au « petit noir »

Les fameux bus
rouges qui circu-
lent a Londres tes-
tent depuis peu
un nouveau car-
burant, composé
pour Bo% de die-
sel et de 20% de
mare de café.
Ce nouveau biocarburant a été développe par bio-bean, une
start-up britannigue spécialisée dans l'environnement, avec le
soutien financier et technique du groupe pétrolier anglo-neéer-
landais de Shell. Cette start-up collecte, recycle le marc de café
des boutiques de Londres et de plusieurs villes dangleterre.
Ensuite, une autre société, Argent Energy, un des producteurs
de biocarburants du royaume, se charge de mélanger I'huile
issue du marc a d'autres carburants d'origine animale ou vége-
tale.
Selon bio-bean, ce produit permettrait de réduire les émissions
de carbone des bus de 10 A 15 % sans changer le mateur ni
occasionner une augmentation de la consommation
Diores et déja, la start-up envisage de se développer sur le
continent, notamment en France, oo, selon elle, 38 milliards de
tasses de café sont consommees chague année... B
JeaN-PHILIPPE PASTRE

Avec YUTONG,
vous étes branchés en classe
électrique !

/ero

YUTONG, 1* fabricant mondial d"autocars et
d'autobus, met & votre disposition une solution
full électrique, gui vous permet de recharger
votre véhicule la nuit en toute tranquillité.

une marque distribuée par

Retrouvez nos produits et services sur
www.dietrichcarebus.fr

DIETRICH SIEGE FRANCE :

1 Route de Bitche - 67340 INGWILLER
Tél:33(0)3 8889 40 16-Fax: 33 (0)3 8B 89 47 99
service.clients@dcgroup.fr
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